Hablan 1los ferroviarios.
Entrevista con el Sindicato
Ferroviario — Intersindical

Tras los graves accidentes como el de Alvia o el Metro de Valencia hay
causas relacionados con lo econdémico y lo politico que los grandes
médios de comunicacién al servicio del régimen tapan y hacen lo mas
facil y lo mas cobarde: echarle la culpa al operario de turno, en este
caso a los maquinistas. Analisis ha contactado al Sindicato
Ferroviario para conocer de primera mano estas causas y la situacidn
de los trabajadores del sector ferroviario. Nos reciben Rafael
Albarran, secretario de seguridad y salud y Raldl Sénchez, secretario
de organizacién.

Analisis: éCudl ha sido la evolucién de las condiciones de trabajo de
los empleados ferroviarios en los Ultimos afios?

Rafael Albarrdn: Yo cuando ingresé en esta empresa, en lo que era la
Renfe en el afio 75 o 76, éramos una empresa con 77 mil trabajadores.
Poco a poco, tanto con un gobierno socialista como un gobierno del
Partido Popular, la idea ha sido que esto no puede seguir siendo asi.
Se ha liberado el mercado ferroviario, como todos los mercados: el de
las telecomunicaciones, servicios publicos.. se estan liberando con
externalizaciones y llevando los beneficios fuera. Faltaba éste, que
se suponia que era un mercado dificil por las infraestructuras y por
la demanda que habia, como el de Telefdnica o el aéreo. Después de la
explosién de 1la burbuja inmobiliaria la empresa privada tenia que
buscar un sitio donde seguir obteniendo beneficios. Y el que quedaba
era el sector ferroviario, que después del AVE y demas, era un sector
bastante atractivo.

[quote]Después de la explosidén de la burbuja inmobiliaria la empresa
privada tenia que buscar un sitio donde seguir obteniendo beneficios.
Y el que quedaba era el sector ferroviario.[/quote]

E1 PSOE, en el afo 87 u 88, con Garcia Valverde, el de los terrenos de
Alcobendas, comenzé a dividir Renfe en unidades de negocio: cercanias,
largo recorrido, mercancias.. Dividié todo aquello tedricamente para
que cada parte se ocupase de su cuestidén. Cuando estabamos en CCOO
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aquello fué muy cuestionado y peleado. Hicimos muchas movidas con
estas cuestiones.

Pues ahora, en el afio 2016, después de gobernar PP-PSOE-PP, tenemos
siete empresasdiferentes. Separaron
primero en el 2005 Adif de Renfe. Después
a la Renfe la dividieron en cuatro
empresas independientes, formando un grupo

con sus acciones, dependiendo de que - x .
decida el poder politico tener el 49% o el| ' || fere Lfﬂ? Jkﬁﬁﬂiz
|

REMNFE-Operadora

Entidad Publica Empresarial

51%. Y en Adif hicieron 1o mismo
dividiéndola en dos empresas: Adif Alta e
Velocidad y Adif. La primera podia km“md!
subsistir como ente publico que podia
tener sus endeudamientos, y la otra, Adif
Red Convencional, es donde estamos 1la Multi &
mayor parte, que no tiene un sélo ingreso, R
no tiene absolutamente nada, y dependemos

absolutamente de las dadivas de los presupuestos del Estado.

A sugragada
de Aenfw-Opsraders

+ Socindades sbsorbidas
IRI Q:IH Amrfie Wercancipe

Sotieded shiorkente

En 2005 firm6é un decreto Aznar, llegé Zapatero diciendo que iban a
derogar las leyes que habian aplicado éstos. Pues la Magdalena Alvarez
ni derog6 ni nada. De hecho la ley del sector ferroviario sigue con la
firma de Aznar.

Cuando vino otra vez el PP les parecid un buen negocidé y comenzaron a
dividir. Han hecho un holding, dividido en viajeros, mercancias,
alquiler,..

A: (Y como ha afectado eso a los trabajadores?

RA: Va en funcidén de la desregulacién de las condiciones laborales.
Por ejemplo, en Renfe contaban con un sindicato mayoritario, el Semaf,
al que posteriormente se unidé UGT, porque todos sabemos 1lo que es UGT.
Hicieron un nuevo marco regulador. Desregularon todas las normativas,
las condiciones laborales, Por ejemplo, los maquinistas. Cuando nos
fuimos de CCO0 seguiamos manteniendo que hubiera un maquinista
ayudante ferroviario que fuese en cada tren, excepto en los cercanias.
Pues cuando llegaron esta gente, que se consideraba potente, del
Semaf, a cambio de pasta, decidieron desregular dejando un maquinista
s6lo. Les dieron mas pasta, se ahorraron un montén de dinero con el
tema de ayudantes ferroviarios.



[quote]Cuando 1llegaron esta gente del Semaf, a cambio de pasta,
decidieron dejar un maquinista s6lo[/quote]

No es una tonteria. El hecho de que vaya una persona en una maquina es
muy diferente a que vayan dos. Porque la funcidon del ayudante
ferroviario en aquel momento, era decir “tu vas por aqui”, “ojo, que
hemos visto esta sefial”, advirtiéndole. Entonces no habria ocurrido lo
de Langrois. Aparte de las connotaciones de que no estaba técnicamente
bien puesta la cosa. Pero si hubiese habido alguien que acompafase al
maquinista, que los dos habrian ido conduciendo, alguien habria dicho
“oye, que estamos cerca de la curva, vete frenando”.

Y en Adif, fundamentalmente es en la externalizacién de los puestos de
trabajo. Es decir, desde el 2005 lo que pretenden es 1o mismo que con
los servicios publicos. Primero los desbaratan, los joden. Como en la
ensefanza.

Pues aqui primero se destruye la calidad del servicio publico, que en
nuestro caso es no teniendo gente. Porque si decidimos mantener el
servicio ferroviario la via hay que arreglarla. Si Adif no tiene gente
que arregle eso porque han decidido no incorporar a gente en las
ofertas de empleo pliblico al final la cosa la arreglan externalizando
para que venga otra gente a arreglarlo.

[quote]Si Adif no tiene gente que arregle eso porque han decidido no
incorporar a gente en las ofertas de empleo publico al final la cosa
la arreglan externalizando para que venga otra gente a
arreglarlo.[/quote]

Cuando hicieron Renfe y Adif, en Adif se quedd la divisidén de venta de
billetes y servicios logisticos (donde estan las terminales de
mercancias, llegan los trenes y dejan las mercancias que recogen los
camiones). Fue una componenda para que las dos empresas tuvieran mas o
menos la misma cantidad de gente. Los de Adif dicen que no es un
negocio, que lo suyo es mantener las infraestructuras y mantener la
circulacion. Para no traer conflictos, a medida que se va jubilando la
gente, deciden no ingresar a nadie para no hacer un buen servicio
publico. Si ya no queda nadie cerramos esto. Pero como esta terminal
es importante porque por aqui vienen las mercancias y demds se 1lo
dejamos a gente que venga a externalizarlo. Y externalizan. Ahora
estan licitando por ejemplo a Cobra, contratas como Gestra, Hemag.. con
sus subcontratas. Lo que quieren es que Adif sea un administrador de
la terminal y el resto de la terminal sea una selva entre una compafiia



y otra y otra.. sin ningln tipo de regulacién. Y cuando hablamos de
regulacién estamos hablando de 1la convencién del trabajo y de
muchisimas cosas.

[quote]Lo que quieren es que Adif sea un administrador de la terminal
y el resto de la terminal sea una selva entre una compafiia y otra y
otra..[/quote]

A: (Afecta la subcontratacidén y la externalizacidon a la seguridad del
transporte ferroviario?

RA: En 1la subcontratacién 1la mayor parte de la gente no esta
preparada. Cuando una empresa de construccién adquiere un contrato de
conservacién o mantenimiento o de arreglo en ese momento lo hacen
ellos. Hoy estan en el ferrocarril pero mafiana o pasado estaran en
otro lado. Estos tienen unas condiciones laborales muy precarias.

]

Se estd dando la circunstancia de que gente perteneciente a empresas
privadas que hace maniobras en las terminales, por la flexibilidad
laboral, no tienen tiempo suficiente o no tienen carga suficiente de
trabajo, los mandan a otra terminal la conozca o no la conozca.

Los maquinistas que entran con las compafiias, podrdn tener un precio
muy bajito. Estos si quieren trabajar tendrdn que hacer muchas cosas
sin conocer incluso la estructura ferroviaria. Eso esta dando lugar a
accidentes que los Unicos que pagan son los compafieros de Adif y Renfe
porque a éstos como los tienen de esa manera no se suelen meter.

Cuando antes era la gran Renfe los maquinistas estaban muy bien
regulados. Pero ahora con el cambio que el sindicato amarillo Semaf ha
hecho con la empresa y muchas veces apoyado por la UGT pillan la
pasta. Y cuando tienen problemas es cuando se ponen en plan chulo:
“oye que esto no se puede hacer”. Pero eso ya estd firmado y esta
hecho. Y eso es porque han cambiado condiciones de trabajo por dinero.

[quote]Cuando hay oferta de ingreso publico suelen ingresar gente que
pertenecen a Comisiones, a UGT o la empresa. Entonces son favores para
ellos, sus hijos y sus descendientes que pagamos el resto de
trabajadores. Porque éstos firman cosas, la empresa le dice “ya te
hemos dado eso ahora tienes que colaborar en la otra parte”. Esa es su
accién sindical.[/quote]



Semaf y UGT tienen la mayoria en el comité general de empresa. Y CCOO
de vez en cuando les echa una mano. La Unica accioén sindical potente
gue hacen en Adif y Renfe, para captar adeptos, es, cuando hay oferta
de ingreso publico suelen ingresar gente que pertenecen a Comisiones,
a UGT o la empresa.

Ahora estamos ante una oferta de empleo publico donde ya se han
presentado sus especies de academias que también reciben prevendas de
la otra parte. Habia un dicho que decia que en esta empresa sd6lo entra
un 10% de listos, porque el 30% era CC00, el 30% de UGT y el 30% de
altos directivos de la empresa. Entonces son favores para ellos, sus
hijos y sus descendientes que pagamos el resto de trabajadores. Porque
éstos firman cosas, la empresa le dice “ya te hemos dado eso ahora
tienes que colaborar en la otra parte”. Esa es su accién sindical.

Por un lado estdn los ingresos que vienen con el carnet en la boca.
Por otro los procesos de mobilidad dentro de la propia empresa. Sale
un concurso donde “yo me quiero ir o ascender a tal lado”. La acciodn
sindical consiste en si tu te vienes conmigo tu te trasladaras o tu
ascenderas.

Eso para nosotros es un problema, cuando llegan las elecciones votan a
la gente que le ha hecho el favor, o que estan esperando que le hagan
un favor.

No hemos sido capaces de poner a la empresa contra las cuerdas porque
cuando los teniamos casi, entonces alguien pide que les devuelvan el
favor que le han hecho.

A: La Comisidén designada por el Ministerio de Fomento para investigar
el accidente del Alvia de Santiago de Compostela sefiala al maquinista
como principal responsable por “exceso de velocidad”. ¢éCual es su
punto de vista?

[quote]Lo que no podemos bajo ningln concepto es que con la tecnologia
de la calidad que tenemos dependa de la capacidad personal de
alguien[/quote]

]

RA: El “exceso de velocidad” es un hecho al margen, es el resultado
final. Hay que empezar por ipor qué se produjo el exceso de velocidad?
Lo que no puede ser es que en un sistema de alta velocidad con alta
tecnologia la seguridad recaiga en la capacidad de una persona en



disminuir la velocidad porque pueden pasar millones de cosas. Es
decir, existen los medios suficientes y necesarios para que €S0 no
hubiese podido pasar. Por 300 euros o menos deberian haber puesto una
baliza y eso hubiese sido imposible, porque la via hubiera frenado el
tren. Lo que no podemos bajo ningin concepto es que con la tecnologia
de la calidad que tenemos dependa de la capacidad personal de alguien:
si ese dia viene de mala leche, si ha echado un polvo, si viene
pensando en una cosa o en otra,.. Eso no puede ser. Dentro de los
sistemas de bloqueo que llevan los trenes tenemos un sistema que se
1lama telefénico. Una que esta en la estacidn A se pone de acuerdo con
otro que estan en la estacién B para mandarle el tren, que es lo que
pasd en Chinchilla. Si este te manda un tren porque ha hablado
contigo, y éste que esta aqui te lo manda.. iay, hostia! Eso no puede
pasar. Tienes que tener un sistema que a ti te impida mandar un tren
aunque te equivoques. Es decir, antes de abrir la senal, no te la abra
porque sepa el sistema que viene un tren. Y esos sistemas existen.

[x]
Baliza ASFA (Anuncio de
Senales y Frenado

Automdtico)

[quote]Tienes que tener un sistema que a ti te impida mandar un tren
aunque te equivoques.Lo que paso en Chinchilla es que éste no se
acordd de mandarselo aqui y ya venia un tren para aca.[/quote]

Lo que pasdé en Chinchilla es que éste no se acordd de mandarselo aqui
y ya venia un tren para aca. Pues igual, no puede ser que venga una
persona conduciendo a 200 y pico y que pasada la curva tenga que
reducir la velocidad tajantemente.

Tiene que haber un sistema por si se equivoca para contrarrestar la
tecnologia. Pero claro, eso es pasta, mano tendida,.. Renfe dice que no
deberia porque los trenes llegan retrasados.

A: En todo caso la decision de la Comisidén designada el ministerio de
de fomento es totalmente arbitraria.

RA: Pero fundamentalmente porque estaban PP y PSOE pringados. No se
iban a dar de hostias en esta situacidn. Los poderes ocultos diran lo
gue tienen que decir y tendran que hacer lo que tengan que hacer. Pero



es evidente que el pobre maquinista sera un muerto en vida por la
movida que se monto.

A: El maquinista asumidé toda la culpa del accidente, asi que
seguramente tuvo alguna presion.

[quote]Con la presidén de la gente que muridé el hombre se auto-
culpabilizdé[/quote]

RA: Imaginate con la presidén de la gente que muridé el hombre se auto-
culpabiliz6 porque seguramente no era la primera vez que pasaba, ni la
segunda, ni la tercera, ni la cuarta. Es un montdn de veces. El caso
es que tendia que tomar una decision de pasar de 200 y pico a la
velocidad que tenia que pasar. La tenia que tomar él. Que no habia
nada que le salvase si no la tomaba. Si hubiese habido una baliza en
ese momento hubiese frenado el tren. Pero es que no tenia ni eso.

Raul Sanchez: No tenia el respaldo que tenia que tener una linea de
alta tecnologia. Por la prisa loca por inaugurar una linea en unas
condiciones que no reunia la seguridad suficiente como se ha
demostrado. Fijate la pasta que valen los trenes, la construccién y [x]
se dejen gilipolleces de éstas.

A: También el tren tiene controversia éno?
RS: Era un hibrido, un Frankestein, como lo llaman en el documental.

RA: No lo han exhibido en las salas importantes, porque alguien habra
presionado para que ese documental no lo exhiban.

A: (Y del Metro de Valencia tenéis alguna opinidn al respecto?

RA: Tenemos menos conocimiento pero supongo que la situaciodn es
absolutamente 1la misma que pas6é en Langrois, al margen de las
caracteristicas particulares. Filos6ficamente es la misma cuestidn.
Esa curva estaba pronunciada, mas la movida de los cristales.. Es 1la
misma situacién. La tecnologia te tiene que impedir que te equivoques.

A: (Ven paralelismos con los accidentes de estos y otros transportes
colectivos respecto a las causas y al posterior tratamiento de
accidentes como el de Spanair en Barajas el 20087

RA: Es lo mismo. Tiene que haber sistemas que te impidan cometer
errores. Y los medios técnicos existen.



A: (Qué intereses econdomicos existen detrds de la gestién del
transporte ferroviario en Espafia y Europa?

[quote]Es una cuestidon de parasitar de manera privada el transporte de
viajeros.[/quote]

RA: Hay mucha pasta en juego. El proyecto es facil. Las empresas que
han venido no han tenido que buscarse trenes, etc. Todo esta
preparado. Es lo mismo que los autobuses de linea. Te compras un
autobus y la propia Comunidad o el Estado te subvencionan por el hecho
de llevar una gente de aqui a aqui. Pues aqui igual. Es una cuestion
de parasitar de manera privada el transporte de viajeros.

A: (Qué grandes grupos empresariales o financieros se benefician de
dicha gestién actual?

RA: Todos los de grandes infraestructuras. De hecho, el presidente de
Adif, proviene de una asociacion de grandes constructoras.

RS: Acciona, Dragados, Ferrovial..

RA: Adif Alta Velocidad es la que mas esta contratando y la que mas
pasta esta soltando para hacer las vias del AVE. Si afiadimos todo el
tema de la renovacién, de mantenimiento preventivo y correctivo.. Por
ejemplo en Madrid en la uUltima oferta de empleo publico son 100 y pico
de circulacion y el resto de infraestructura. Son muy poquita gente
para poder mantenerlo. Lo que no les habian dado hasta ahora que era
el mantenimiento preventivo y correctivo de cosas delicadas como son
las sefiales y la rectificacién ya lo han sacado a concurso. Se
presentaran como siempre las contratas y las subcontratas. Pero son
las grandes constructoras.

A: (Cémo créeis que afectard el TTIP y el CETA al sector?

[quote]El beneficio social de que los viajeros vayan bien, seguros, a
la hora, comodos y rapido no lo entienden.[/quote]

RA: Si tienes en cuenta de que estamos hablando de cosas publicas
convertirlas en privadas. Lo publico le da urticaria a toda esta
gente. Al fin y al cabo son distintas formas de organizar la sociedad.
Hay gente como nosotros que creemos que lo publico es la mejor manera
de funcionar. Y hay gente no cree eso. Que son los que ganan y llevan
mucho tiempo gobernando. Consideran que el negocio es el negocio. Y
sobre todo en el tema publico que es donde estd el negocio seguro.



Montar un negocio con la venta de hamburguesas si las hamburguesas son
buenas ganards mas pasta y si no pierdes pasta. La cosa publica es
fija. Si tu tienes que llevar viajeros el Estado te subvenciona. Esa
es la cuestiédn.

El beneficio social de que los viajeros vayan bien, seguros, a la
hora, cdmodos y rapido no lo entienden. Lo (nico que entienden es que
el beneficio es el beneficio.

A: En vuestra opinidn équé herramientas tiene la clase trabajadora
para contrarrestarlos?

[quote]Mires por donde mires es el sistema capitalista el que esta
detras[/quote]

RA: Nosotros como sindicato lo tendriamos muy facil si hubiese un
gobierno de izquierdas. Un gobierno de izquierdas de izquierdas. No un
gobierno de una izquierda como lo que hemos tenido hasta ahora. Porque
aqui quien manda es el Boletin Oficial del Estado. 0 la otra ya es la
tope. Arrasar contra esto y empezar de nuevo. Porque al fin y al cabo
es el sistema. Mires por donde mires es el sistema capitalista el que
estd detrds. 0 viene un gobierno pero que sean de izquierdas y 1o
arreglan o cambiamos el sistema, pero lo demas no tiene mas sentido.
Si arreglas una cosa te vienen por otro lado.

A: (Entonces no consideran compatible el sistema capitalista con el
bienestar de la clase trabajadora?

RA: Hasta que desaparecié la Unién Soviética, con sus lacras y sus
cosas, de alguna manera tenian miedo. Pero cuando desaparecié aquello
se ha convertido en un sistema Unico. Por lo menos se mantenia el
“oye, que vienen esos”.

A: (Cudl es su andlisis sobre el movimiento obrero en la actualidad?
RA: Yo lo veo jodido.
RS: Bastante desmovilizado.

RA: Como decia Arzalluz “la coraza mediatica pesa mucho”. Es la misma
jugada que la Renfe. Nos empezaron a vender por la tele qué bueno es
tener un piso, un curro, nos venden los coches, la buena vida,.. Nos lo
hemos creido y nos hemos endeudado. Antes de la burbuja inmobiliaria
pedias un crédito para un piso y te daban para el coche y demds. Y
cuando vino toda la movida esa lo hicieron muy bien. A tomar por el



saco. Se quedaron con el piso, con los coches, en la puta calle y
ademas han rebajado todos los salarios. Y nos han dejado absolutamente
hechos una mierda.

Y mientras tanto aqui la clase trabajadora encima aplaudiéndolo. Un
desastre.

A: Como sindicatos alternativos, vosotros por la parte que os toca,
otros como la Coordinadora Sindical de Clase, ése necesita ese paso
adelante del sindicalismo de clase para movilizar a la clase
trabajadora para que ellos puedan ver la alternativa ahi?

RA: Mientras haya gente del sindicalismo alternativo por 1o menos
seguiremos siendo la “mosca cojonera”. Para los medios de comunicacidn
no existimos. Fijate con el 22M con las marchas de la dignidad que no
hicieron caso. Por cierto fue cuando dejé de comprar El Pais porque
dijeron que habian sido media docena. La Unica manera en que salimos
era por las hostias que hubo y que provocaron ellos.

[quote]La Unica cuestidn seria como en Cuba, empezar la revoluciodn,
arrasar con todo.[/quote]

Por 1o cual es dificil y complicado. La Unica cuestidon seria como en
Cuba, empezar la revolucién, arrasar con todo. Si no, yo creo que es
muy dificil. Con el tema de los votos y demas, la “coraza mediatica”
potente, con la gente endeudada porque nos han ido conduciendo a tener
una serie de necesidades de casa, de bienestar, que eso lo tengas que
pagar y que en el momento se corta por el tema del empleo y la
reduccién de los salarios.

A: Incluso en la hipotética llegada de izquierdas, léase Podemos, el
Estado como herramienta del Capital, como se ha visto en los casos de
Brasil, Paraguay o Venezuela, no es para la clase trabajadora sino
para la clase dominante, la burguesia, porque precisamente es suyo.

RA: Si, si. Esto esta claro. Como decian por ahi, es el sistema.

A: Son capaces de hacerte una guerra econdémica, politica, de desgaste,
que al final te acaba consumiendo.

RA: Correcto.



